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Abstract not available for DE4300952 
Abstract of corresponding document: US5820465 
PCT No. PCT/EP94/00067 Sec. 371 Date Oct. 
10, 1995 Sec. 102(e) Date Oct. 10, 1995 PCT 
Filed Jan. 11, 1994 PCT Pub. No. W094/16237 
PCT Pub. Date Jul. 21, 1994An overload clutch 
has a driving and a driven coupling body (1.2), 
axially oriented teeth (2a) and radially oriented 
teeth (15a), torque-transmitting bodies (10) which 
mesh with the teeth (2a, 15a), a thrust collar (3) 
for holding the torque-transmitting bodies (10) 
emmeshed with the teeth (2a, 15a), a spring 
arrangement (1 1 ) for stressing the thrust collar 
(3) in the meshing direction of the torque- 
transmitting bodies (10), as well as an adjusting 
nut (5) for adjusting the spring arrangement (11). 
In order to avoid difficulties in handling and to 
increase operational safety, the adjustment path 
of the adjusting nut (5) is delimited towards and 
away from the spring arrangement (1 1 ) by stops 
(1b and 13) and the length of the adjusting nut (5) 
is adapted to the stops. 
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(fj) Oberlastkupplung 

(57) Die Erfindung betrifft eine Oberlastkupplung mit einem 
treibenden und einem getriebenen Kupplungsteil (1, 2), einer 
axial gerichteten Verzahnung (2a) und einer radial gerichte- 
ten Verzahnung (15a), Drehmoment-Qbertragungskdrpern 
(10) zum Eingriff in die Verzahnungen (2a, 15a), einem 
Druckring (3) zum Halten der Drehmoment-Obertragungs- 
korper (10) in Eingriff mit den Verzahnungen (2a, 15a), einer 
Federanordnung (11) zum Beaufschlagen des Druckrings (3) 
in Richtung des Eingriffs der Drehmoment-Obertragungs- 
korper (10) sowie einer Einstel I mutter (5) zum Einstelien der 
Federanordnung (11), bei der zur Vermeidung von Schwie- 
rigkeiten in der Handhabung und zur Erhohung der Betriebs- 
sicherheit der Verstellweg der Einstellmutter (5) in Richtung 
zur Federanordnung (11) und von dieserweg durch Anschla- 
ge (1b und 13) begrenzt und die Lange der Einstellmutter (5) 
auf die Anschlage abgestimmt ist 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Oberlastkupplung mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs der Patentansprfiche 1, 2, 
3,7undll. 5 

Bei diesen Oberlastkupplungen gibt es Schwierigkei- 
ten in der Handhabung, die zu Unsicherheiten im Be- 
trieb fflhren. Diese Schwierigkeiten bestehen darin, 



Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die- 
sen Schwierigkeiten abzuhelfen und damit die Betriebs- 
sicherheit zu erhOhen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den kenn- 
zeichnenden Merkmalen der Patentansprfiche 1, 2, 3, 7 
undllgeidst 

Diese Erfindungen kdnnen beliebig miteinander kom- 
biniert werden und wirken dann sich erganzend zur bes- 
seren Losung der Aufgabe zusammen, ohne sich gegen- 
seitig zu behindern. 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
den Unteranspruchen. 

In der Zeichnung ist ein Ausftthrungsbeispiei der Er- 
findung dargestellt und beschrieben. 

Es zeigt 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch eine erfindungsgema- 
Be Oberlastkupplung, 

Fig. 2 eine stirnseitige Ansicht der Einstellmutter, 

Fig. 3 die Charakteristik einer TeUerfederanordnung. 

Darin bezekhnen 1 eine Nabe als erstes Kupplungs- 
teii, mit ein em AuBengewinde la und einer flanschfdr- 
migen Verdickung lb. Mit 2 ist ein zweites Kupplungs- 
teil bezeichnet, das eine axial gerichtete Verzahnung 2a 
besitzt 3 stellt einen Druckring dar. 4 ist eine konische 
Zwischenscheibe, 5 bedeutet einen Einstellring, der auf 
die Federn zu in einer HQlse ausiauft und ein Innenge- 
winde 5a tragt Ein Kugellager ist mit 6 beziffert Es liegt 



einseitig an einer Schulter der Nabe 1 an und ist an der 
anderen Seite durch einen Sicherungsring 9 und eine 
Stutzscheibe 8 f estgelegt, die an einem Sicherungsring 7 
anliegen. Die Drehmoment-Obertragungskdrper in Ku- 
gelform tragen die Ziffer 10. Eine Federanordnung 11 
mit Tellerf edern liegt zwischen dem Zwischenring 4 und 
dem Druckring 3 an. 12 ist ein farbiger O-Ring auf dem 
hinteren Ende des Kupplungsteils 2; er ist in eine Ring- 
nut eingelegt und wird im Oberlastf all sichtbar. Die Ein- 
stellmutter 5 liegt auBenseitig an einem Sprengring 13 
als Anschlag an. 14 sind Ausgleichsscheiben, die zwi- 
schen die Einstellmutter 5 und die Zwischenscheibe 4 
eingelegt sind 15 ist die Bezeichnung eines Ringes, der 
fest auf der Nabe 1 sitzt und eine radial gerichtete Ver- 
zahnung 15a tragt Die Einstellmutter 5 kann z. B. durch 
eine Schraube 16 festgestellt werden. An dem Kupp- 
lungsteil 2 ist innenseitig eine Farbmarkierung ange- 
bracht, z. B. in Form des farbigen O-Ringes 12 oder 
eines umlaufenden farbigen Streifens, der im eingeraste- 
ten Zustand der Kupplung z. B. vom Druckring 3 flber- 
deckt ist und nur bei ausgerasteter Kupplung sichtbar 
wird. Die Skala auf der Einstellmutter tr8gt die Ziffer 17, 
sie ist in Prozent des Maximaldrehmomentes gehalten, 
welches auf einem nicht dargestellten Typenschild der 
Kupplung vermerkt ist 

Die dargestellte Kupplung ist nach Fig. 1 im eingera- 
steten Zustand gezeigt, in dem der Druckring 3 durch 
die Federn 11 nach links gedrangt ist und so die Kugeln 
10 gleichzeitig im Eingriff mit den Verzahnungen 2a und 
15a hfilt So wird das Drehmoment durch die Kugeln 10 
Qbertragen. 

Bei Erreichen des eingestellten Ansprech-Drehmo- 
mentes wandern die Kugeln 10 und der Druckring 3 
entgegen der Kraft der Federn 11 in Fig. 1 nach rechts 
aus, so daB die Kugeln 10 auBer Eingriff mit der axial 
gerichteten Verzahnung 2a kommen, womit die Dreh- 
moment-Obertragung unterbrochen wird. Das Auswan- 
dern des Druckringes 3 kann durch geeignete Mittel 
abgefOhlt werden, urn z. B. die Antriebsmaschine abzu- 
schalten und die Ursache fur das Oberschreiten des ein- 
gestellten Grenzdrehmomentes beseitigen zu kdnnen. 

Durch den Flans ch lb als Anschlag und die Abstim- 
mung der Lange der Einstellmutter 5 ist deren Weg in 
Richtung auf die Federn 11 so begrenzt, daB die Federn 
nicht zu stark vorgespannt werden kdnnen. 

Durch den Sprengring 13 als zweiten Anschlag ist der 
Versteflweg der Einstellmutter 5 von den Federn 1 1 weg 
ebenfalls begrenzt Dadurch wird sichergestellt, daB nur 
der absteigende Ast 18 (Fig. 3) der Federkennlinie der 
Tellerf edern ausgenutzt wird. 

Soli das maximale Drehmoment beim Betreiber oder 
auch schon beim Hersteller verandert werden, so ge- 
nQgt es, die Zahl der Tellerfeder-Scheiben 11 und der 
Ausgleichsscheiben 14 zu verandern, indem anstelle ei- 
ner entnommenen Tellerf eder 11 eine Ausgleichsschei- 
be 14 eingelegt wird und umgekehrt Auf jeden Fall muB 
aber die Summe der Tellerfedern 11 und Ausgleichs- 
scheiben 14 fur eine einmal festgelegte KupplungsgrdBe 
im Hinbhck auf die Lage des Flansches lb und des 
Sprengringes 13 als AnschlSge fur den Verstellweg der 
Einstellmutter 5 gleich bleiben, nach dem Ausfflhrungs- 
beispiei gleich vier. 

Die Nabe 1 als einer der Kupplungsteile wird im Her- 
stellerwerk bei der Justierung der neuen Kupplung mit 
einer Marke versehen, die den Referenz- oder Aus- 
gangswert fflr die Einstellung des Drehmomentes mit 
Hilfe der Einstellmutter 5 darstellt Dann kann unter 
Ablesung der auf der in Fig. 1 rechten Stirnflache der 



— daB die Einstellmutter zu weit auf die Federan- io 
ordnung zu verstellt werden kann, was zum Blok- 
kieren der Federanordnung fflhrt, so daB die Kupp- 
lung nicht mehr richtig anspricht, 

— daB bei Verwendung einer Tellerf eder- Anord- 
nung, die eine Kennlinie hat, die mit dem Federweg 15 
zunachst ansteigt, dann abfailt und schlieBlich wie- 
der ansteigt, und bei der nur der absteigende Ast 
ausgenutzt werden darf, damit beim Ansprechen 
der Kupplung sofort das Drehmoment abfallt und 
nicht weiter ansteigt 20 

— daB die Einstellung anderer Drehmomente und 
anschlieBend die Wiederherstellung des ursprfingli- 
chen Drehmomentes im Betrieb beim Verwender 
nur ungenau mdglich ist, so daB die Kupplung nicht 
zuveriassig bei dem gewOnschten Drehmoment an- 25 
spricht, 

— daB der Ausgangswert des einzustellenden 
Drehmomentes nicht eindeutig feststeht, z. B. weil 
die Ansatzpunkte der Gewinde auf dem einen 
Kupplungsteil und in der Einstellmutter bei der 30 
Herstellung nicht genau festgelegt werden kdnnen 
und auch eine eindeutige Zuordnung des Aus- 
gangswertes zu einer Skala auf der Einstellmutter 
nicht mdglich ist, wodurch wieder die Genauigkeit 
der Einstellung des Drehmomentes Ieidet, 35 

— und daB es bei mangelnder Aufmerksamkeit 
vorkommen kann, daB eine Kupplung dieser Art im 
ausgerasteten Zustand in Betrieb genommen wird 
oder nach dem Ausrasten in diesem Zustand ver- 
bleibt 40 
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Einstellmutter 5 angebrachten Skala 17 das Grenzdre- 
homent durch Verdrehen der Einstellmutter 5 verandert 
oder bei Bedarf wieder auf den ursprunglichen Wert 
zurfickgestellt werden, wobei die in Prozent des Maxi- 
maldrehmomentes gehaltene Skala abgelesen wird, das 5 
auf dem Typenschild der Kupplung angegeben oder als 
ein Vielfaches eines Grundbetrages multipliziert mit der 
Anzanl der eingelegten Tellerfedern 11 vermerkt sein 
kann. 

Bei einer Veranderung des maximalen Drehmoments 10 
bei gleichbleibenden Abmessungen der Kupplung durch 
Veranderung der Anzanl der eingelegten Tellerfedern 
(wenigstens eine, hochstens z. B. vier) braucht daher als 
, Anzeige fur den Betreiber nur das Typenschild ausge- 
wechselt zu werden, das das eingestellte Maximaldreh- 15 
moment angibt 

1st die Kupplung ausgerastet, so wird z. B. der farbige 
O-Ring 12 bzw. ein umlaufender Farbstreifen sichtbar 
und zeigt somit unubersehbar an, daB der ausgerastete 
Zustand besteht 20 

Bezugszeichenliste 

1, la, lb Nabe mit AuBengewinde und Flansch 

2, 2a Kupplungsglied mit axial gerichteter Verzah- 25 
nung 

3 Druckring 

4 Zwischenring 

5, 5a Einstellmutter mit Innengewinde 

6 Kugellager 30 

7 Sicherungsring 

8 Stutzscheibe 

9 Sicherungsring 

10 Drehmoment-Obertragungskdrper 

11 Fedem (Tellerfedern) 35 

12 O-Ring bzw. Farbmarkierung 

13 Sprengring 

14 Ausgleichsscheiben 

15 Verzahnungsring 

15a radial gerichtete Verzahnung 40 

16 Feststellschraube 

17 Skala 

18 absteigender Ast der Federkennlinie der Tellerfe- 
dern 11 

45 

PatentansprGche 

1. Oberlastkupplung mit je einem treibenden und 
einem angetriebenen Kupplungskdrper (1 bzw. 2), 
die um die gleiche Achse drehbar angeordnet sind 50 
und die miteinander in drehmomentfibertragender 
Weise verbunden sind durch Drehmomentubertra- 
gungskdrper (10X die vorzugsweise in Richtung der 
axial, radial oder kegelig zwischen den Kupplungs- 
kdrpern verlaufenden Trennebene von einer fiber 55 
einen Druckring (3) wirkenden Federanordnung 
(11) eingedrflckt werden in einander gegenflberste- 
hende Ausnehmungen (2a, 15a) in den zwei Kupp- 
lungskdrpern (1 bzw. 2% sowie mit einer Einstell- 
mutter (5) zum Einstellen der Federanordnung (1 IX 60 
dadurch gekennzeichnet, 

daB der Weg der Einstellmutter (5) in Richtung zur 
Federanordnung (1 1) durch einen Anschlag (lb) be- 
grenzt ist und 

daB die Lfinge der Einstellmutter (5) auf den An- 65 
schlag (lb) abgestimmt ist 

2. Oberlastkupplung mit je einem treibenden und 
einem angetriebenen Kupplungskdrper (1 bzw. 2), 



die um die gleiche Achse drehbar angeordnet sind 
und die miteinander in drehmomentfibertragender 
Weise verbunden sind durch Drehmomentfibertra- 
gungskorper (10X die vorzugsweise in Richtung der 
axial, radial oder kegelig zwischen den Kupplungs- 
kdrpern verlaufenden Trennebene von einer fiber 
einen Druckring (3) wirkenden Federanordnung 
(11) eingedrfickt werden in einander gegenflberste- 
hende Ausnehmungen (2a, 15a) in den zwei Kupp- 
lungskdrpern (1 bzw. 2), sowie mit einer Einstell- 
mutter (5) zum Einstellen der Federanordnung (11), 
insbesondere nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Weg der Einstellmutter (5) von 
der Federanordnung (11) weg durch einen An- 
schlag (13) begrenzt ist 

3. Oberlastkupplung mit je einem treibenden und 
einem angetriebenen Kupplungskdrper (1 bzw. 2), 
die um die gleiche Achse drehbar angeordnet sind 
und die miteinander in drehmomentfibertragender 
Weise verbunden sind durch Drehmomentflbertra- 
gungskdrper (10), die vorzugsweise in Richtung der 
axial, radial oder kegelig zwischen den Kupplungs- 
korpern verlaufenden Trennebene von einer fiber 
einen Druckring (3) wirkenden Federanordnung 
(11) eingedrfickt werden in einander gegenfiberste- 
hende Ausnehmungen (2a, 15a) in den zwei Kupp- 
lungskdrpern (1 bzw. 2), sowie mit einer Einstell- 
mutter (5) zum Einstellen der Federanordnung (1 1), 
insbesondere nach Anspruch 1 oder Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwischen die Einstell- 
mutter (5) und die Tellerfeder-Anordnung (11) n 
Ausgleichsscheiben (14) eingelegt sind, wobei n — 
0,1,2,. ..ist 

4. Oberlastkupplung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zwischen die Tellerfedern (11) 
und die Ausgleichsscheiben (14) ein Zwischenring 
(4) eingelegt ist 

5. Oberlastkupplung nach Anspruch 3 oder 4, da- 
durch gekennzeichnet daB die Summe der Tellerfe- 
dern (1 1) und der Ausgleichsscheiben (14) konstant 
ist 

6. Oberlastkupplung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Summe der Tellerfedern (1 1) 
und Ausgleichsscheiben (14) vier betragt 

7. Oberlastkupplung mit je einem treibenden und 
einem angetriebenen Kupplungskdrper (1 bzw. 2X 
die um die gleiche Achse drehbar angeordnet sind 
und die miteinander in drehmomentfibertragender 
Weise verbunden sind durch Drehmomentfibertra- 
gungskdrper (10X die vorzugsweise in Richtung der 
axial, radial oder kegelig zwischen den Kupplungs- 
kdrpern verlaufenden Trennebene von einer fiber 
einen Druckring (3) wirkenden Federanordnung 
(11) eingedrflckt werden in einander gegenfiberste- 
hende Ausnehmungen (2a, 15a) in den zwei Kupp- 
lungskdrpern (1 bzw. 2X sowie mit einer Einstell- 
mutter (5) zum Einstellen der Federanordnung (1 IX 
insbesondere nach einem der vorhergehenden An- 
sprfiche, dadurch gekennzeichnet daB auf dem die 
Einstellmutter (5) tragenden Kupplungsteil (1) eine 
bei der Justierung festgelegte Marke angebracht 
z. B. eingeschlagen ist 

8. Oberlastkupplung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Einstellmutter (5) auf der der 
Marke zugewandten Seite eine Skala (18) tragt 

9. Oberlastkupplung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Skala in Prozent des Maxi- 
mal- Drehmoments anzeigt 
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10. Oberlastkupplung nach einem der Ansprflche 1 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Einstelimut- 
ter (5) z. B. durch eine Schraube (16) feststellbar ist 

1 1. Oberlastkupplung mit je einem treibenden und 
einem angetriebenen KupplungskCrper (1 bzw. 2), 5 
die um die gleiche Achse drehbar angeordnet sind 
und die miteinander in drehmomentiibertragender 
Weise verbunden sind durch Drehmomentflbertra- 
gungskOrper (10), die vorzugsweise in Richtung der 
axial radial oder kegelig zwischen den Kuppiungs- 10 
korpern verlaufenden Trennebene von einer fiber 
einen Druckring (3) wirkenden Federanordnung 
(11) eingedrfickt werden in einander gegenflberste- 
hende Ausnehmungen (2a, 15a) in den zwei Kupp- 
lungsk6rpern (1 bzw. 2), sowie mit einer Einstell- 15 
mutter (5) zum Einstellen der Federanordnung (11), 
insbesondere nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daB auf einem 
der Kupplungsgb'eder (2) eine im eingerasteten Zu- 
stand der Kupplung z. B. vom Druckring (3) ver- 20 
deckte Farbmarkierung (12) angebracht ist, die 
nach dem Ausrasten der Kupplung freiliegt 
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